Автограф Гагарина

Моя студенческая молодость пролетела в Москве. Учился я в авиационном институте. Чудесное было время. Прекрасные были преподаватели — цвет авиационной науки, как, впрочем, и сейчас.

Как-то на одной из лекций по конструкции самолетов профессор И. Зонтшайн поведал о том, что первый полет на самолете с ракетным двигателем совершил военный летчик-испытатель Григорий Бахчиванджи в 1942 году с аэродрома под Свердловском. После нескольких успешных полетов он погиб, дерзнув «пробить» звуковой барьер, первым расплатившись с необузданными в то время аэродинамическими и физическими про​цессами, сопутствующими полету реактивного самолета.

Эта информация поразила меня неимоверно. И не тем, что произошло это в 1942 году. Понятно, что была война, понятно, что линия фронта проходила не только по территории страны, но и через все конструкторские бюро и через сердца всех честных людей. Необычной была фамилия летчика — Бахчиванджи. Поистине — «широка страна моя родная»!

И сразу же по аудитории полетела частушка:

Профессор мне: «Ответ держи!

Кто натянул, быстрей скажи,

Впервой ракетные гужи» ?
Ответил я: «Бахчиванджи»!

На лекциях наших профессоров мы постигали авиационную науку. Но нам было этого мало. Мы с упоением занимались еще и в студенческих научных кружках. Мне довелось быть старостой аэродинамического кружка, который вел великий аэродинамик Н.Фабрикант.

Весь профессорско-преподавательский состав относился к нам с какой-то трогательной нежностью. Однако, при всей доброжелательности, они не могли добавить ничего нового о Г. Бахчиванджи. Ничего не добавили и военные из ЦК ДОСААФ, где мне доводилось бывать по делам нашего конструкторского бюро.

Практически все выпускники нашего потока распределились в московские и подмосковные предприятия, так как были москвичами. В стране разгорался ракетный бум, наступали бурные 60-е годы. В числе нескольких выпускников я оказался на Урале, в закрытом городке, которого не было ни на одной карте (знающие люди утверждали, что даже и на картах Пентагона). Теперь это всем известный Российский федеральный ядерный центр (ВНИИ технической физики, г. Снежинск), куда приезжают даже иностранцы.

Сразу же ушли с головой в интереснейшую работу. Были и исследования, и разработки, и круглосуточные лабораторные испытания новой техники, и командировки на различные полигоны, в том числе и на Байконур.

На одной из площадок Байконура мы жили в так называемой гостинице, напоминавшей одноэтажный сарай, продуваемый всеми степными ветрами. Через дорогу от нее находилась гостиница космонавтов, которую величали «домиком космонавтов». Под окнами нашей гостиницы была волейбольная площадка, на которой часто играли космонавты, дублеры и кандидаты, готовящиеся к стартам. Мы же просто болели, иногда вбрасывали мячи на площадку, громко комментировали игру, отпускали шуточки, но «не встревали» и «не высовывались», четко выполняя соответствующие инструкции.

В конце 1964 года на площадках Байконура проводился грандиозный смотр новейшей по тем временам авиационной, космической и другой техники. На смотрины прибыл Н.С.Хрущев с огромной свитой, представление длилось двое суток. В день посещения нашей площадки мы с утра по обыкновению резвились на волейбольном пятачке, пока не прибежал какой-то солдат, который передал Юрию Алексеевичу Гагарину свежие газеты и сказал, что его просят переодеться и готовиться к встрече с высокими гостями. Кто-то пошутил: «Юрий Алексеевич, а если Папашка заедет в гости, найдется ли чем угостить?» — «Найдем!» - с ослепительной улыбкой ответил он. Дело в том, что на Байконуре, как, впрочем, и на других полигонах, в те годы был «сухой закон», но у нас, командированных, всегда «с собой было».

Смотрины действительно были грандиозными, с колоссальным размахом. В середине дня сообщили, что правительственный кортеж направился на нашу площадку. Нас попросили занять места по обе стороны узкой асфальтовой дороги, ведущей к монтажно-испытательному корпусу, где экспонировались образцы новой техники.
Наконец кто-то крикнул: «Едут!». Колонна приближалась неспешно. В передней «Волге» сидел С.П.Королев. Вслед за ним в огромнейшем правительственном автомобиле ехали вожди. Мы видели их с расстояния около полутора метров. На переднем сиденье находился розовощекий Н.С.Хрущев в идеально выглаженном, как с иголочки, сером костюме. Он махал нам рукой и улыбался. На втором сиденье светился здоровьем и улыбкой загорелый до черноты Л.И.Брежнев. На заднем, откинувшись и прикрыв глаза, сидел, казалось, отрешенный от всего А.И.Микоян. Вслед за правительственным лимузином ехали машины министра обороны, его заместителей, командующих родами войск, маршалов, адмиралов, генералов, руководителей оборонных отраслей промышленности. Замыкали колонну несколько автомобилей с космонавтами и санитарные машины.

Поприветствовав именитых гостей, толпа быстро растаяла, а несколько человек, в том числе и мы с Вадимом П., сокурсником по институту, заняли наблюдательную позицию на пересечении единственной дороги и тропинки, ведущей к «домику космонавтов». Мы считали, что мимо нас Хрущев никак не пройдет, когда завернет в гости к космонавтам. Но колонна в обратном направлении проследовала быстро. К космонавтам Хрущев не заехал.

После его отъезда все командированные «гудели», живо обсуждая и вновь переживая все увиденное. Как-то незаметно стемнело, и еще незаметнее у нас кончилось то, «что было». Мой сокурсник пригласил меня к себе в гостиницу. На улице было довольно темно. Наш путь пролегал мимо «домика космонавтов». Приблизившись к нему, мы столкнулись с группой людей. Это были космонавты и их гости. Среди них был и Ю.Гагарин. Он узнал моего попутчика, и они обменялись какими-то малозначащими фразами. У меня с собой была книга Г. Шеффе «Дисперсионный анализ», которой я очень дорожил и все время таскал ее с собой. И тут, неожиданно для себя, я попросил Гагарина сделать в ней автограф. К моей радости, Юрий Алексеевич охотно согласился.

Наутро я не без гордости сообщил моим товарищам по работе, жившим в нашей гостинице, что при лунном сиянии получил первый в жизни автограф, да какой! Все бросились смотреть, но... автографа не было! Ребята начали шутить: «Не все бы вчера надо было выкушивать из того, «что было»!» И только пролистав всю книгу, мы обнаружили, что автограф был поставлен не на первом ее листе, а на последнем! То есть в темноте, подставляя для автографа, я перевернул ее. Остряки шутили: «Ты подставил книгу для автографа хвостовым оперением вперед, а теперь надо бы и «вперед винтом»!

И я исправил ошибку. В это утро я, как никогда, ждал окончания волейбольной партии. «Юрий Алексеевич, прошу прощения и прошу поставить автограф вот здесь». И я подсунул ему книгу уже нужной стороной. «А что, вчерашний не понравился? — улыбнулся он. — Я даже в темноте запомнил ваши усы». — «Понравился, но он оказался на «сопловой части», а хотелось бы и на «лобовом стекле», - ответил я и показал ему «ночной» автограф. Юрий Алексеевич улыбнулся солнечной улыбкой и расписался там, где надо. Тут же, не теряя ни секунды, я задал ему вопрос: «Юрий Алексеевич, что вы думаете о полетах Бахчиванджи?» Красивое лицо его стало очень серьезным. Он внимательно посмотрел на меня и ответил: «Это был первый разбег в космос».

С тех пор прошло много лет, но у меня после этой встречи остались фраза Ю.А.Гагарина, будто выгравированная в моей памяти, да книга с двумя его автографами. Дату под вторым автографом я проставил сам. Это было 25 сентября 1964 года. Кстати, через несколько дней после этого Н.С.Хрущева «опустили с орбиты» и «вывели» на нее Л.И.Брежнева.

Спустя какое-то время награда, как тогда говорили, нашла героя, и Г.Я. Бахчиванджи посмертно было присвоено это высокое звание. В авиагородке аэропорта «Кольцово» г. Свердловска был установлен бюст, на постаменте которого высечены слова: «За мужество и самоотверженность, проявленные при испытании первых советских самолетов с ракетными двигателями присвоить посмертно звание Ге​роя Советского Союза летчику-испытателю капитану Бахчиванджи Григорию Яковлевичу».

В аэропорту «Кольцово» и сегодня в справочной вам расскажут, как добраться до кладбища, где в братской могиле похоронен Григорий Яковлевич.

Кое-какие материалы о герое были опубликованы в разное время. В третьем издании Большой Советской Энциклопедии (1970 г.) дана такая справка: «Бахчиванджи Григорий Яковлевич (7.02.1909 г., станица Брыньковская ныне Краснодарского края — 27.03.1943 г., около Свердловска), советский летчик-испытатель, капитан, член КПСС с 1932 г. В Советской Армии с 1931-го. Окончил техническое училище в 1933-м и военное летное — в 1934-м. Работал летчиком-испытателем в Научно-исследовательском институте ВВС. В начале Великой Отечественной войны при обороне Моск​вы совершил 65 боевых вылетов и сбил 5 самолетов, всего за время пребывания на фронте уничтожил в воздухе 10 самолетов противника. В 1942 г. отозван с фронта для испытаний реактивного самолета, сконструированного под руководством В.Ф.Болховитинова. 15 мая 1942 г. впервые совершил успешный полет на реактивном самолете БИ-1. Погиб в одном из испытательных полетов. Награжден орденом Ленина».

Газета «Черноморская здравница» (30 апреля 1975 года) в статье «Дорога к звездам», в частности, писала: «12 мая 1942 г. очевидец А.В. Талло, участник создания машины, рассказал: «Я встретил Бахчиванджи у самолета. Помог влезть в кабину, закрепил привязные ремни, еще раз взглянул на двигатель. Григорий тоже оглянулся, посмотрел вперед. В его голубых глазах я увидел восторг: он сейчас полетит. До сих пор я вижу этот восторг, и от него светлее на душе.

В какое-то мгновение самолет рванулся вперед. Не было обычной команды «От винта!». Впервые не пригодилась старая авиационная команда. Появилась новая: «От хвоста!». Мы отбежали в сторону, смотрели, как полыхает трехметровый красный факел позади самолета, как машина совершила по бетонке стремительный разбег. Скорость невероятная. И разбег короткий, как взмах клинка. Он уже летит, наш самолет с реактивным двигателем. Он в небе. Мощный гром разнесся по всей округе. Первый реактивный гром.

А самолет на глазах стал точкой и растаял в небе. Лишь гром докатился к нам на землю. Потребовалось всего около минуты, чтобы самолет успел подняться на 1,5 тысячи метров (1,5 км), полетать на высоте до полного сгорания топлива и перейти в планирующим полет.

Григорий Яковлевич Бахчиванджи сделал всего шесть испытательных полетов и на седьмом, достигнув на своем БИ-1 небывалой скорости, погиб, встретившись (по предположению ученых) с неизвестным тогда звуковым барьером. Погиб, сделав исторический шаг в космос, от которого началась новая эра — ракетоплавания».

19 лет спустя первый космонавт планеты Юрий Алексеевич Гагарин скажет об этом подвиге слова, которые взволнуют весь мир: «Без полета Григория Бахчиванджи, может быть, не было бы и 12 апреля 1961 года».

Неумолимое время уносит человечество все дальше и дальше от того первого верстового столба на трудном и опасном пути в космос. В этом году исполняется 90 лет со дня рождения Григория Яковлевича Бахчиванджи, который первым в нашей стране сделал разбег в космос.

А. КИШЬЯН
Газета «Нижегородский рабочий»
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